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Grundsatzbeschluss zur Vorbereitung und schrittweisen Einfihrung autonomen
Fahrens im OPNV des Landkreises Furstenfeldbruck

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss fur Mobilitat, Umwelt und Planung empfiehlt dem Kreistag, die vorliegenden Ausfiih-
rungen zur strategischen Ausrichtung im MVV zum autonomen Fahren zur Kenntnis zu nehmen und
Folgendes zu beschliel3en:

1. Grundsatz:

Der Landkreis Furstenfeldbruck begleitet die Etablierung autonomen Fahrens im OPNV ak-
tiv. Hierflr unterstitzt er die Umsetzung einer Modellregion Minchen unter Federfihrung der
MVV GmbH. Auf Kreisgebiet beabsichtigt er, den schrittweisen Einsatz autonomer Fahr-
zeuge im OPNV zuné&chst im Pilotbetrieb und anschlieRend im Regelbetrieb vorzubereiten
und zu begleiten. Dies erfolgt zu Beginn mit Kleinbussen im On-Demand-Verkehr der FLEX-
linien und danach auch im Busverkehr.

2. Auftrag an die Verwaltung:

Die Verwaltung wird beauftragt, in enger Abstimmung mit der MVV GmbH die techni-
schen, rechtlichen und organisatorischen Voraussetzungen flr einen Testbetrieb im
Landkreis Firstenfeldbruck zu priifen. Als primare Einstiegsgebiete werden die be-
stehenden FLEXIinien im 6stlichen Landkreisgebiet identifiziert sowie vsl. eine Busli-
nie im nordlichen Landkreisgebiet gepruft.

Die Verwaltung wird sich hierzu im MVV-Rahmen um Foérdermittel der EU, des Bun-
des und des Freistaates bemuhen. Der Landrat wird ermachtigt, entsprechend erfor-
derliche Teilnahmeerklarungen / Letters of Intent (LOI) bzw. Antrage zu unterzeich-
nen, sofern daraus keine gemaf Geschéaftsordnung fur den Kreistag des Landkreises
Furstenfeldbruck (GeschO-KT) beschlusspflichtigen finanziellen Auswirkungen auf
den Kreishaushalt entstehen.

Die Verwaltung erarbeitet friihzeitig begleitende MaRnahmen zur Offentlichkeitsarbeit
und Blrgerbeteiligung, um die Akzeptanz flr autonome Fahrzeuge in der Bevdlke-
rung zu starken.
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3. Finanzieller Vorbehalt:

Der vorliegende Beschluss beinhaltet keine konkreten Investitionsentscheidungen. Aktuell
kann der finanzielle Aufwand fur die Testung und Einfihrung autonomen Fahrens im OPNV
final noch nicht seriés abgeschatzt werden. Den zustandigen Kreisgremien werden zu gege-
benem Zeitpunkt entsprechende finanzielle Aufwande zur Entscheidung vorgestellt.

Kurze Problembeschreibung und Begrindung:

Autonomes Fahren ist derzeit eines der am prominentesten besetzten Innovationsthemen im Be-
reich Verkehr. Automobilhersteller arbeiten an zunehmend assistierenden Fahrzeugmodellen. Wah-
rend sich in anderen Weltregionen (z. B. Westkiiste der USA, China) langst autonome Fahrzeuge im
Stral3enbild finden, erméglicht in Deutschland seit Ende 2025 die Fernlenk-Verordnung das steu-
ernde Eingreifen von Menschen aus einer externen Leitstelle in das Fahren der Fahrzeuge. Diese
Verordnung erganzt das Level-4-Gesetz von 2021, das fahrerloses Fahren im 6ffentlichen Stral3en-
verkehr unter technischer Aufsicht zulasst. Damit sind die gesetzlichen Grundlagen fiir den derzeit
technisch grundsatzlich méglichen Einsatz autonomen Fahrens geschaffen. Im Bereich der Bedarfs-
mobilitat (des sogenannten On-Demand-Verkehrs) sind private Investoren und Anbieter auch schon
in der konkreten Vorbereitung der Ausbringung autonomer Fahrzeuge nach Level 4 in den Stral3en-
verkehr.

Im OPNV bietet autonomes Fahren enorme Mdglichkeiten. So beinhaltet es das Potential, die Fi-
nanzierungslicken der 6ffentlichen Aufgabentrager langfristig zu reduzieren und durch den Fach-
kraftemangel verursachte Angebotsliicken zu schlieRen. Gleichzeitig ermdglicht es eine bedarfsge-
rechtere und effizientere Angebotsplanung. Eine friihzeitige Beteiligung des Landkreises in seiner
Funktion als OPNV-Aufgabentrager gem. BayOPNVG an dieser Zukunftstechnologie, die technisch
und regulatorisch noch weiter gestaltet werden kann, wird sicherstellen, den Anschluss an regionale
und nationale Entwicklungen nicht zu verlieren.

Mit dem Grundsatzbeschluss zum autonomen Fahren im OPNV wird der vorgesehene Rahmen fiir
die schrittweise Einfiihrung der Zukunftstechnologie im Landkreis Firstenfeldbruck skizziert. Des
Weiteren signalisiert der Landkreis mit dem Beschluss seine Bereitschaft und sein Engagement fur
autonomes Fahren und positioniert sich damit im regionalen und nationalen Umfeld. Dieses Umfeld
ist durch folgende bisherige Entwicklungen gepragt:

o Die MVV GmbH hat das autonome Fahren als zentrales Handlungsfeld der ,Mobilen Zukunft
Minchen und Region (MZM)" definiert. Ziel ist die Schaffung einer Modellregion Miinchen
mit nationaler Strahlkraft. In der Modellregion soll autonomes Fahren stufenweise eingefihrt
werden. Die strategische Umsetzung gliedert sich in die folgenden Phasen mit der genann-
ten und angestrebten Anzahl an autonomen Fahrzeugen (Shuttles im On-Demand-Verkehr

wie FLEXIlinie und Busse):
Vision ab 2045
Vollstindig vernetztes OPNV-System

@ Angebotsszenario bis 2045
« 20.000 autonomen Shuttles
» 5.000 autonomen Bussen

Erweiterungsphase 2035 bis 2045:
Skalierung durch Prozessoptimierung
@ Bestandszenario bis 2035

+ 2.000 autonomen Shuttles
+ 500 autonomen Bussen

\".

@ Einfiihrungsphase bis 2035

Einstiegsszenario bis 2030
+ 100 autonomen Shuttles

Quelle: MVV GmbH (2026)
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e Zur Unterstutzung der Modellregion Miinchen unterzeichnete Herr Landrat im Oktober des
vergangenen Jahres die anlasslich des IAA Mobility Roundtable 2025 geschlossene ,ge-
meinsame Absichtserklarung (Letter of Intent) zur Beschleunigung der Entwicklung und Im-
plementierung von Modellregionen fir das autonome Fahren im 6ffentlichen Personennah-
und Guterverkehr in Deutschland®. Neben dem Landkreis schlossen sich der Erklarung die
Bayerische Staatsregierung, die Landeshauptstadt Miinchen, der Verkehrsverbund MVV und
rund 50 weitere Vertreterinnen und Vertreter aus Bundes-, Landes- und Kommunalpolitik,
Industrie, anderen Verkehrsverbinden sowie weiteren Branchen an.

e Der Landkreis Firstenfeldbruck, mit seinem flachendeckenden und seit Jahren etablierten
On Demand-Angebot FLEXIinie (vormals ,MVV-RufTaxi) und seiner diversifizierten raumli-
chen Struktur vom verstadterten 6stlichen Landkreis tGiber stadtische Mittelzentren bis in den
landlichen Westen, stellt ein attraktives mdgliches Testfeld flr autonome Shuttles dar. Die
bereits erfolgte vollstandige Elektrifizierung der FLEXIlinien (mogliche entwickelte oder in der
Entwicklung befindliche autonom fahrende Fahrzeuge sind alle vollelektrisch) ist ein weiterer
Standortvorteil des Kreises. Entsprechend liegt der Landkreis als potentieller Testraum flr
die Einfuhrungsphase der Modellregion im Fokus der MVV GmbH. Als im ersten Schritt inte-
ressantestes Gebiet wird aktuell der dstliche Landkreis gefihrt.

¢ Vor diesem Hintergrund ist der Landkreis Furstenfeldbruck auch Teil des mdglichen Testfel-
des in einem durch mehrere Beteiligte im MVV angestrebten Forderprojekt. Das Projekt be-
findet sich zum Zeitpunkt der Vorlagenerstellung noch in der Bewilligungsphase und soll eine
Tiefenintegration von autonomen Fahrzeugen in die MVV-Systeme ermdglichen. Die Unter-
stiitzung des Landkreises fir das Vorhaben dokumentierte der Landrat bereits mit der Unter-
zeichnung einer Absichtserklarung im November letzten Jahres.

e Parallel hierzu lauft, beauftragt durch die MVV GmbH, eine Grundsatzuntersuchung zum au-
tonomen Fahren im OPNV des gesamten MVV-Raums. Diese Untersuchung soll als Grund-
lage fur autonomes Fahren im Regelbetrieb dienen. Es werden geeignete Fahrzeuge und
Einsatzgebiete identifiziert sowie die Kosten fiir Fahrzeuge und Betrieb abgeschatzt. Die Er-
gebnisse der Grundsatzuntersuchung werden bis vsl. Mérz 2027 erwartet.

e Zwischen dem Konsortium von Projektpartnern der Modellregion Minchen und dem an der
TU Minchen (TUM) von Herbst 2026 bis Herbst 2029 angesiedelten ,Deutschen Zentrum
Mobilitat der Zukunft - Regelbetrieb, Integration, Skalierung, Entwicklung (DZM RISE)“, das
ein integriertes autonomes Mobilitatssystem u. a. mithilfe eigener autonomer Fahrzeuge mit
StralBenzulassung erforscht, wird dartber hinaus ein Erkenntnisaustausch gepflegt.

Bisherige Beschliisse wurden zu dieser Sache gefasst:
08. Sitzung des MEUPA vom 12.03.2026 mit folgendem Ergebnis: Kenntnisnahme

Auf Ebene der Stadte und Gemeinden: Einstimmiger Beschluss des Bauausschusses der Stadt
Germering auf Zusammenarbeit mit dem Landkreis fur die Prifung und Pilotierung des Einsatzes
autonomer Kleinbusse

Vermerk: Kreistagsreferent(in) zur Kenntnis gegeben:

Herrn Kreisrat Ulrich Bode
Herrn Kreisrat Hubert Ficker
Herrn Kreisrat Engelbert Jais
Herrn Kreisrat Max Keil

Herrn Kreisrat Johannes Kirmair
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Finanzielle Auswirkungen:
Der Beschluss hat keine unmittelbaren finanziellen Auswirkungen.

Die konkreten Kosten autonomen Fahrens kdnnen derzeit noch nicht genau kalkuliert werden. Die
im Auftrag der MVV GmbH bis Frihjahr 2027 laufende Grundsatzuntersuchung soll entsprechende
Kostenabschatzungen liefern. Es wird derzeit davon ausgegangen, dass der Einstieg in autonomes
Fahren in der Hochlaufphase (bis ca. 2030) zunachst mit Mehrkosten gegenuber Fahrerpersonal-
basiertem OPNV verbunden ist. Diese Zusatzkosten entstehen insb. durch die Anschaffung / das
Leasing der Fahrzeuge, die Softwarelizenzen, die Einrichtung der Leitstellen-Infrastruktur und Schu-
lungsmalinahmen. Zur Abmilderung bzw. Gegenfinanzierung der Zusatzbelastungen bemihen sich
die Beteiligten fur diese Phase um Férdermittel.

In der Phase der Skalierung autonomen Fahrens und des Regelbetriebs wird von bedeutenden Kos-
tensenkungspotentialen ausgegangen. So wird geschétzt, dass sich im On-Demand-Bereich durch
fahrerlose Fahrzeuge bis zu 50 Prozent der Betriebskosten einsparen lassen, im Busverkehr sind es
bis zu 30 Prozent.

Personelle Auswirkungen:

Keine
Auswirkungen auf das Klima:

Zu erwarten: X positiv* [ ] negativ* [ ] keine
*Erlauterung siehe Begriindung

Durch die Einfilhrung autonomer Fahrzeuge im OPNV werden positive Auswirkungen auf die Klima-
schutzziele des Landkreises erwartet:

o Effizienzsteigerung und Vermeidung von Leerfahrten:
Autonome Systeme ermdglichen durch prazise Disposition eine bedarfsgerechte Steuerung.
Dies reduziert Leerfahrten und optimiert die Auslastung der Fahrzeuge.

o Elektrifizierung und Antriebswende:
Die Anbieter autonomer Fahrzeuge setzen konsequent auf elektrische Antriebe. Die Umstel-
lung auf autonome Fahrzeuge ist somit untrennbar mit der Elektrifizierung der Flotte verbun-
den, was die lokalen Abgasemissionen signifikant reduziert.

e Attraktivitatssteigerung des OPNV:
Durch die Moglichkeit, auch zu nachfrageschwachen Zeiten oder in den eher landlich ge-
pragten Gemeinden des nordlichen und westlichen Landkreisgebietes ein dichteres und fle-
xibleres Angebot anzubieten (Betriebskosten sinken ohne Fahrpersonal), wird der OPNV at-
traktiver. Dies kann die Verlagerung des Verkehrs vom motorisierten Individualverkehr (MIV)
auf den o6ffentlichen Verkehr befordern.

Beratungsergebnis: Mit Stimmen fiir den Beschlussvorschlag

Mit Stimmen fur folgenden gednderten Beschlussvorschlag
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